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1 Sammenfatning

Lesningscenarier og trafikmzengder

De fremtidige trafikmangder er beregnet med udgangspunkt i de registrerede
nuvarende trafikmangder med de ruter, trafikanterne benytter i dag. Dette sce-
nario kaldes "Basis".

Hertil er lagt et skon over hvor meget trafik, der yderligere kan genereres, og
hvilke ruter den vil anvende, ved en fuld udbygning af byudviklingsomriderne
nord for jernbanen og syd for motorvejen. Dette kaldes scenarie 1.

Herefter er det skennet, hvordan bilturene kan tankes at omlejres efter etable-
ring af gstvendte ramper ved Bildsevej. Dette kaldes scenarie 2.

Pa Bildsevej lige syd for Vestmotorvejen kerer i dag ca. 250 biler i eftermid-
dagsspidstimen (begge retninger tilsammen). Efter en udvikling svarende til
scenarie 2 er denne trafikmangde oget betragteligt til ca. 840 biler. Morgen-
spidsbelastningen er beregnet til noget mindre.

I scenarie 3 medregnes desuden erhvervsomrédet mellem bane og motorve;j,
som betjenes af en ny vej til Bildsgvej. Det nordlige rampekryds ma da ombyg-
ges til en 5-benet rundkersel. Eftermiddagsspidstimen pa Bildsevej syd for mo-
torvejen er herefter opgjort til ca. 1.080 biler.

Alle ovennavnte trafiktal er beregnet p& baggrund af et sken over den maksi-
male trafikproduktion fra det fuldt udbyggede byudviklingsomrade.

Som det vil blive omtalt nedenfor er det via trafiksimuleringer vurderet, at det
ikke vil veere muligt fuldt ud at afvikle trafikmangderne i scenarie 3. Der er
derfor opstillet et scenarie 4, hvor trafikberegningerne tager afset i et skaldt
centralt sken over trafikudviklingen. Dette er baseret pa en bebyggelsesgrad pa
33 %, mens det maksimale trafiksken er baseret pa en udnyttelsesgrad af de
resterende byudviklingsomrader pd 50 % (se evt. bilag 2). I dette scenarie 4 bli-
ver trafikmangden syd for motorvejen beregnet til godt 900 biler.

P4 grund af de usikkerheder, der er ved fastleggelse af det fremtidige trafikom-
fang og de konsekvenser det har for trafikafviklingen, anbefales det i takt med
realiseringen af byudviklingen at folge op pa den reelle udvikling i trafik-
meangderne og om nedvendigt revidere beregningsforudsatningerne beskrevet i
dette notat. Problemstillingen er narmere omtalt i afsnit 2.3 Trafikmangder.

Trafikafvikling og trafikantomkestninger

I scenarie 2 med nye gstvendte motorvejsramper ved Bildsavej afvikles trafik-
ken tilfredsstillende. Om eftermiddagen opnas der kortvarigt leengere kedannel-
ser, men de rekker ikke tilbage til motorvejen, og de afvikles hurtigt igen.
Uden for eftermiddagens spidstime afvikles trafikken problemfrit.

Som et mél for den samfundsekonomiske effekt af at etablere gstvendte motor-
vejsramper er der beregnet, hvor meget keretid bilisterne kan spare ved nu at
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kunne benytte de nye estvendte ramper ved Bildsgvej, i stedet for ramperne ved
motorvejen @st for Vemmelev. Tidsbesparelsen er ved hjelp af Transportmini-
steriets enhedspriser for trafikantomkostninger groft opgjort til en verdi i ster-
relsesordenen ca. 10 mio. kr. pr. ar.

I scenarie 3 med en 5-benet rundkersel i det nordlige rampekryds beregnes en
overbelastning af rundkerslen med meget lange kedannelser til folge. Dette
smitter af pa trafikafviklingen i det sydlige, vigepligtsregulerede rampekryds.
Iszr kan eftermiddagstrafikken ikke afvikles. Specielt sydgdende trafik (ven-
stresvingende) trafik fra den estlige frakersel fra motorvejen og fra den nye
forbindelse fra erhvervsomrédet mellem motorvej og bane blokerer trafikafvik-
lingen.

Som nzvnt ovenfor under "trafikmaengder", er der derfor opstillet et scenarie 4
med en lavere bebyggelsesgrad i de resterende byudviklingsomrader end i de
gvrige scenarier, med deraf folgende lavere trafikproduktion. I dette scenarie
viser simuleringerne, at morgenspidstimetrafikken afvikles tilfredsstillende i
det sydlige vigepligtsregulerede kryds, men med kedannelser i rundkerslen, der
i kortere perioder nér op pé ca. 20 biler i nogle af tilfarterne. Men al trafikken
afvikles i lgbet af spidstimen.

I eftermiddagens spidstime er det beregnet, at der vil opsté lange kedannelser i
3 af rundkerslens tilfarter, specielt mod nord ad Bildsevej. Simuleringerne vi-
ser, at al trafikken kan afvikles i eftermiddagens spidsperiode, men kedannel-
serne beregnes at blive sé lange, at keen pé den nye frakerselsrampe fra motor-
vejen nasten reekker tilbage til selve motorvejen, hvilket i perioder kan pavirke
trafikafviklingen her. Eventuelt kan rampen forlanges mod @st.

Som en konsekvens af en overbelastning af rampekrydset ma man forvente en
udvikling frem mod en fuldstzndig udnyttelse af byudviklingsarealerne, hvor
bilister i stigende omfang vil have fordel af at kere fra motorvejen gst for
Vemmelev i stedet for ved Bildseve;j.

Trafikanternes tidsbesparelser er ved samme metode som beskrevet ved scena-
rie 2, groft skennet til i storrelsesordenen 18 mio. kr. pr. 4r.

2 Indledning og baggrund

Slagelse Kommune gnsker en vurdering af de trafikale konsekvenser af etable-
ring af nye erhvervs- og boligarealer vest for Vemmelev. Herunder anskes spe-
cielt en vurdering af trafikbelastningen i relation til forslaget om et udvidet
rampeanleg med estvendte ramper til/fra Vestmotorvejen ved Bildsgve;.

COWI har tidligere gennemfort analyser af de trafikale konsekvenser ved ud-
bygning af ethvervs- og boligomraderne vest for Vemmelev samt undersegt
mulighederne for etablering af gstvendte rampeanleg p4 Vestmotorvejen ved
Bildsevej. Notaterne fra henholdsvis marts 2009, december 2006 og august
2003 er brugt som baggrundsmateriale ved udarbejdelse af dette notat.
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3 Afgransning og forudsaetninger

Der er gennemfort VISSIM beregninger pa basis situationen samt fire forskelli-
ge scenarier for at undersoge trafikbelastningen ved udbygning af erhvervs- og
boligomrdder. Ved hjelp af en nummerskrivningsanalyse er der gennemfart en
kortlegning af de eksisterende ture, som vil @ndre rute ved etablering af nye
motorvejsramper.

3.1 Scenarier
Notatet indeholder beregning og vurdering af felgende scenarier:

Basis:
»  Eksisterende rampekryds ved Bildsgvej
*  Nuvarende trafikmangder

Scenarie 1:

*  Eksisterende rampekryds ved Bildsgvej

*  Nuvarende trafikmangder plus maksimalf skennede nye trafikmangder
fra
- erhvervsudviklingsomrédet nord for jernbanen
- erhvervs- og boligudviklingsomraderne syd for motorvejen

Scenarie 2;
*  Nye ostvendte ramper ved afkersel 41 mellem Vestmotorvejen og Bildse-
vej

*  Vigepligtskryds mellem motorvejsramperne og Bildsevej

*  Nuvarende trafikmangder plus maksimalt sken for nye trafikmeengder fra
- erhvervsudviklingsomradet nord for jernbanen
- erhvervs- og boligudviklingsomraderne syd for motorvejen
- omplacering af ture pd baggrund af nummerskrivningsanalysen

Scenarie 3:
*  Nye gstvendte ramper ved afkersel 41 mellem Vestmotorvejen og Bildse-
vej

*  Vigepligtskryds mellem sydlige motorvejsramper og Bildsavej

e 5-benet rundkersel mellem nordlige motorvejsramper, Bildsevej og ny vej
til erhvervsomrade

*  Nuvarende trafikmangder plus maksimalt sken for nye trafikmengder fra
- erhvervsudviklingsomradet nord for jernbanen
- erhvervsudviklingsomradet mellem jernbanen og motorvejen
- erhvervs- og boligudviklingsomraderne syd for motorvejen
- omplacering af ture p baggrund af nummerskrivningsanalysen

Scenarie 4:
¢ Nye estvendte ramper ved afkersel 41 mellem Vestmotorvejen og Bildse-
vej

*  Vigepligtskryds mellem sydlige motorvejsramper og Bildsevej
- *  5-benet rundkersel mellem nordlige motorvejsramper, Bildsevej og ny vej
til ethvervsomréde
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Nuverende trafikmangder plus centralt sken for nye trafikmengder fra
- erhvervsudviklingsomradet nord for jernbanen

- erhvervsudviklingsomrédet mellem jernbanen og motorvejen

- erhvervs- og boligudviklingsomraderne syd for motorvejen

- omplacering af ture pa baggrund af nummerskrivningsanalysen

I bilag 2 er redegjort for forudsatninger for omtalte "maksimale sken" og "cen-
trale sken" for trafikproduktionen, og i efterfelgende afsnit 2.3. er beregningen
af trafikmangder nermere omtalt.

Krydsudformning ved motorvejstilslutning til Bildsevej for de enkelte scenarier
kan ses pé luftfoto i bilag 1.

3.2

Forudsaetninger

Til gennemfarelse af beregninger af trafikkens fordeling i de forskellige los-
ningsscenarier er der taget udgangspunkt i en reekke forudsatninger:

Trafikm@ngder pd det nuvarende vejnet er baseret pa snittzllinger og
nummerskrivningsanalyse gennemfert i juni 2009.

Afgrensning af udviklingsomrader er sket med baggrund i vedtagne kom-
mune- og lokalplaner. De estimerede trafikmangder fra udviklingsomra-
derne og trafikfordelingen fremgér af bilag 2.

Der er beregnet et centralt og maksimalt sken over trafikmengdemne fra
udviklingsomrdderne med baggrund i de metoder, der er benyttet i under-
segelsen fra 2006. Hvis det ved vurderingermne af trafikbelastningen viser
sig, at trafikken ved det maksimale sken kan afvikles, er det siledes vurde-
ringen, at resultaterne vil veere mere robuste end hvis trafikken kun kan af-
vikles ved det centrale skon.

Erhvervs- og boligomradet syd for motorvejen er delvist udbygget siden
2006. Trafikudviklingen er derfor ndret i forhold til beregningerne i
2006. Erhvervsomradet er delvist bebygget af virksomheden Spancom,
som ensker at foretage en udvidelse. Derfor er de nye trafiktal delvist base-
ret pa data fra Spancom.

Der er gennemfort et antal simuleringer med beregningsprogrammet VIS-
SIM for morgenspidstimerne kl. 7-9 og eftermiddagsspidstimerne kl. 15-
17. Lastbilprocenten er i simuleringstidsrummene sat til 10 % af den sam-
lede trafik.

For udviklingsomrédderne er spidstimebelastningen henholdsvis antaget til
10 % af den beregnede ADT i tidsrummene kl. 7-8 og kl. 15-16, mens der i
tidsrummene k1. 8-9 og kl. 16-17 er benyttet 7 % af ADT.
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*  Som i de tidligere undersogelser er der ikke taget hgjde for de lette trafi-
kanter, og eftersom antallet antages at vere yderst begranset, omgivelser-
ne taget i betragtning, er der ikke indsamlet data herfor.

3.3 Trafikmaengder

Der blev i perioden fra den 6. juni til den 13. juni 2009 gennemfort snittellin-
ger i udvalgte snit, mens der onsdag den 10. juni 2009 blev gennemfort en
nummerskrivningsanalyse. Turene fra nummerskrivningsanalysen er bearbejdet
og udvalgte ture er omplaceret i forbindelse med scenarie 2, 3 og 4.

Nummerskrivningsanalysen, snittzllingerne samt oplysningerne om udbyg-
ningsmulighederne er brugt til henholdsvis at beskrive de eksisterende trafik-
mangder samt at beregne fremtidige trafikmengder i omradet.

Bilag 3 viser resultatet af nummerskrivningsanalyse og observationerne i for-
bindelse med nummerskrivningsanalysen, mens bilag 4 viser spidstimetrafiktal-
lene benyttet i forbindelse med de forskellige scenarier.

Det skal generelt nzvnes, at beregninger af de fremtidige trafikmangder er ba-
seret pd en rekke sken over, hvor intensivt de resterende byudviklingsomrader
udnyttes til de formal, der fremgér af lokalplanerne.

I bilag 2 er vist og omtalt de forskellige byvakstomréder, samt en oversigt over
den beregnede trafikproduktion ved et sékaldt "centralt sken" ved en bebyggel-
sesgrad pd 33 %, og et sdkaldt "maksimalt sken" ved en bebyggelsesgrad pa

50 %. Det skal understreges, at ud over bebyggelsesgrad vil den konkrete er-
hvervstype, der vil blive lokaliseret i de forskellige omrader, kunne pavirke den
trafikmangde der genereres vasentligt.

Den mulige byvakst ved det maksimale sken vil kunne resultere i en firedob-
ling af biltrafikken malt i et snit p& Bildseve;j lige syd for motorvejen (fra ca.
250 biler til ca. 1.000 biler i eftermiddagsspidstimen). Den konkrete udvikling,
der vil kunne finde sted - specielt i erhvervsomréderne - har derfor en stor ind-
flydelse pé den reelle fremtidige trafikbelastning. Med den usikkerhed, der si-
ledes er pd sken over den fremtidige trafikmangde, ma det anbefales over tid at
folge op pa den konkrete trafikudvikling, for eventuelt at kunne justere pa plan-

legningen.

4 Resultater fra simuleringerne

Der er foretaget 25 simuleringer for hvert af de beregnede scenarier med for-
skellig ankomstfordeling. Der er simuleret for bdde morgenspidstimerne (k.
7:00-9:00) og eftermiddagsspidstimerne (kl. 15:00-17:00).

4.1 Den maksimale kolaengde

De beregnede maksimale kelangder i meter for morgenspidstimerne (k1. 7:00-
9:00) og eftermiddagsspidstimerne (kl. 15:00-17:00) er vist i Tabel 1 og Tabel
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2. Veer opmerksom pé at det er 95 % fraktilen af den maksimale kelangde der
er angivet i tabellerne, dvs. den kelengde der overskrides i 5 % af tiden.
Kopunkternes placering for de fire scenarier kan ses pa Bilag 5.

Tabel 1 Beregnede maksimale kolengder i meter i morgenspidstimerne (kl. 7:00-9:00) i meter (95 %
Sraktil). For vigepligtsregulerede kryds gelder kolengderne for svingbanerne. For
rundkorselslosninger (scenarie 3 og 4) er det kelengder for tilfarterne.

Malepunkt | Sted Basis Scenarie 1 | Scenarie 2 | Scenarie 3 | Scenarie 4

-§~ 101 Rampe fra vest (venstresving) 7 7 24 274 56

5 [102 Rampe fra vest (hajresving) 11 13 22 273 56

g- 105 Bildsevej fra nord (venstresving) - - 21 13 48

201 Bildsevej fra nord - - - >1.000 118

202 Bildsevej fra syd (venstresving) 0 10 7 35 34

'§~ 204 Rampe fra ost (venstresving) - - 41 669 117

_:‘_'g" 205 Rampe fra gst (hajresving) - - 11 - -

E 206 Ny sidevej fra erhvervsomrade - - - 1.542 117

Tabel 2 Beregnede maksimale kolengder i meter i morgenspidstimerne (kl. 7:00-9:00) i meter (95 %
fraktil). For vigepligtsregulerede kryds geelder kalengderne for svingbanerne. For
rundkorselslosninger (scenarie 3 og 4) er det kaleengder for tilfarterne.

Malepunkt | Sted Basis Scenarie 1 | Scenarie 2 | Scenarie 3 | Scenarie 4

- 101 Rampe fra vest (venstresving) 7 18 42 636 132

?;:g- 102 Rampe fra vest (hgjresving) 11 17 41 635 131

105 Bildsgvej fra nord (venstresving) - - 21 111 30

201 Bildsevej fra nord - - - >1.000 484

202 Bildsevej fra syd (venstresving) 10 16 9 47 54

é 204 Rampe fra ost (venstresving) - - 223 2.793 330

z‘_'i 205 Rampe fra est (hojresving) - - 17 - -

E 206 Ny sidevej fra erhvervsomrade - - - 3.233 392
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5 Vurdering

Resultaterne fra simuleringerne viser, at der ikke opstér afviklingsproblemer for
Scenarie 1 (nuvarende rampekryds med fremtidig maksimale trafiksken) og
Scenarie 2 (nye ostvendte motorvejsramper og maksimalt trafiksken).

Keen pa motorvejsrampen fra ost i scenarie 2 i eftermiddagsspidstimen er i pe-
rioder over 200 meter, men kaen afvikles hurtigt, og keen er ikke si lang at den
gér tilbage til rampens udfletning fra motorvejen (se Figur 9 i bilag 6).
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Simuleringeme viser derfor at trafikken kan afvikles hvis de to rampekryds
etableres som vigepligtskryds og med de maksimalt skennede trafiktal fra ud-
viklingsomréderne nord for jernbanen og syd for motorvejen.

Simuleringerne af scenarie 3 (med 5-benet rundkersel ved nordlige rampekryds
og maksimale trafiksken) viser, at der vil blive afviklingsproblemer i morgen-
spidstimerne og specielt i eftermiddagsspidstimerne. Det gzlder bade for det
sydlige rampekryds med vigepligt og for det nordlige med 5-benet rundkersel.

I morgenspidstimerne opbygges der lang ko pa 3 af benene i rundkerslen. P4
Bildsevej fra nord og den nye sidevej fra erhvervsomradet beregnes en ke pa
mere end 1 kilometer, mens der pd motorvejsrampen fra ast beregnes en ko pa
600-700 meter. Men for alle keerne glder at de afvikles inden kl. 9:00, hvor
spidstimetrafikken er overstet (se Figur 10 i bilag 6).

I eftermiddagsspidstimerne er der storre problemer. P4 3 af benene i rundkers-
len beregnes der kelengder pa over 1 kilometer. Ogsa i det sydlige vigepligts-
kryds opbygges lang ko pd motorvejsrampen fra vest. Som det vises pa Figur
11 i bilag 6 afvikles keerne ikke i simuleringsperioden, men er enten konstante
eller stiger. Dette viser at vejnettet ikke kan afvikle den beregnede trafik.

Det m3 derfor konkluderes at de to rampekryds ikke kan afvikle trafikken ved
beregning med de maksimalt skennede trafikmangder fra alle udviklingsomra-
der. Der er derfor gennemfort en simulering med de centralt skennet trafik-
mangder - scenarie 4.

Simuleringerne af scenarie 4 viser, at morgenspidstimerne i dette scenarie af-
vikles uden betydende problemer. Der opbygges maksimalt en kelengde pé ca.
120 meter i 3 af rundkerslens tilfarter, svarende til i gennemsnit 17 biler, se
Figur 12 ibilag 6. De maksimale kolengder optraeder i perioden fra lidt over 7
til ca. k1. 8. Som det fremgar mindskes kelengderne hurtigt igen og falder til
normale kelengder efter kl. 8:00 i det nordlige rampekryds.

Der er fortsat afviklingsproblemer i eftermiddagsspidstimerne, dog med meget
mindre kelengder end i scenarie 3. I rundkerslen beregnes en ke pa op til ca.
480 m ad Bildsevej mod nord og ca. 330 mod ost ad den nye frakerselsrampe
fra motorvejen. Rampe og flettestrekning er i foreliggende skitseprojekt i alt
380 m, s& den beregnede kadannelse kan i perioder pavirke trafikafviklingen pa
motorvejen.

Kelengdernes udvikling pa de 3 ben i rundkerslen ses i Figur 13 i bilag 6.
Selvom der opbygges kaer pa bade 300 og 400 m (40-60 biler) i 3 af tilfarterne,
sd falder koerne relativt hurtigt igen, og efter en god times myldretidstrafik er
kelengderne faldet til normale kelangder. Det skal sdledes bemarkes, at kaer-
ne afvikles i simuleringsperioden.

Overbelastningen af den ostlige frakerselsrampe op til den 5-benede rundkersel
vil formentlig 3 den konsekvens, at lokalkendte billister valger at kere fra mo-
torvejen ved tilslutningsanlegget gst for Vemmelev.
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6 Vurdering af trafikantomkostninger

Som et mal for den samfundsgkonomiske effekt af at etablere gstvendte motor-
vejsramper er der beregnet antal sparede keretajstimer pr. degn pr. ar.

Til beregning af de transportekonomiske besparelser er benyttet den transport-
pkonomiske enhedspris udgivet af Transportministeriet. Prisen p& 159 kr. pr.
keretgjstime i 2008-tal er et vegtet gennemsnit mellem bolig-arbejde og er-
hvervs trafik. Som ars-faktor er benyttet 360 dage pr. &r.

Scenarie 2 (ny astvendte ramper ved Bildsevej)

I scenarie 2 spares ca. 190 timer pr. dogn ved etablering af rampeanlzggene.
Det giver i alt en gkonomisk besparelse pa ca. 30.000 kr. pr. degn, hvilket sva-
rer til en samlet besparelse i storrelsesordenen 10 mio. kr. pr. 4r. Det skal be-
merkes, at scenarie 2 er beregnet med de maksimalt skennede trafiktal.

Scenarie 3:

Da VISSIM-beregningen for scenarie 3 viste at rundkerslen ikke kan afvikle
trafikmaengderne i spidstimerne, er der ikke gennemfert gkonomisk beregning
Pa scenariet.

Scenarie 4: (5-benet rundkersel i nordlige rampekryds)

I scenarie 4 spares ca. 310 timer pr. degn ved etablering af rampeanlaggene.
Det giver en gkonomisk besparelse pé ca. 50.000 kr. pr. degn, hvilket svarer til
en samlet besparelse pa i storrelsesordenen 18 mio. kr. pr. ar.
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Bilag 1 - Vejnettet

Figur 1 Vejnettet i Basis og Scenario 1. (DDO®, Copyright COWI)

Figur 2 Vejnettet i Scenario 2. (DDO®, Copyright COWI)
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Figur 3 Vejnettet i Scenario 3 og scenario 4. (DDO®, Copyright COWI)
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Bilag 2 - Erhvervs- og boligudbygning

Slagelse Kommune har i folgende lokalplaner skabt mulighed for udbygning af
bolig- og erhvervsomréder:

«  Lokalplan 134, Vejsgirdparken - delomrade B11

= Lokalplan 61, Regionalt erhvervsomrade - delomrade E8-a + E8b

* Lokalplan 64, Regionalt erhvervsomréde - delomride E8-c

*  Lokalplan 1020, Erhvervsomride mellem motorvej og Borgergade i Vem-
melev - delomride E/-a

Udover udbygningsmulighederne beskrevet i lokalplaner er der i Korser Kom-
muneplan 2005-2010 udlagt et erhvervsomrade mellem motorvejen og jernba-
nen.

Ved beregning af trafiktallene er der benyttet samme metode som i undersegel-
sen fra 2006, dog er der taget hajde for at delomréde E8-c og B11 er delvist
udbygget.

Figur 4 Arealanvendelse i omradet (Kilde: Kommuneplan 2005-2010, Korser
Kommune)

Ved maksimalt skon er der tilfgjet et usikkerhedstilleg ved opgerelse af de
estimerede trafikmangder. Dette resulterer i at trafikmengderne er ca. 1/3 ster-
re end i det centrale skon.
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Tabel 3 - Skonnede trafikmeengder - bilture pr. dagn i de to retninger tilsammen.

Delomrader Ny trafik - centralt sken | Ny trafik - Maksimalt sken
Bebyggelsesgrad 33 % 50 %
E8-a nord for jernbanen 3.200 4.800
E8-b mellem jernbanen 8.000 12.000

og motorvejen

E8-c + E7-a 1.570 2.090
B11 930 930

| alt 13.700 19.820
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Bilag 3 - Nummerskrivningsanalyse

Onsdag d. 10. juni 2009 gennemforte COWI en nummerskrivningsanalyse i
folgende 12 punkter i Vemmelev:

* Bildsavej nord for Vestmotorvejen

*  Vestmotorvejen tilkersel 41

*  Vestmotorvejen frakersel 41

* Slagelse Landevej vest for Bildsgve;j

*  Vejsager nord for Slagelse Landeve;j

*  Borgergade ost for Bildsevej

* Kirkevej syd for Borgergade

*  Vestmotorvejen sydlige frakersel 40 - mod Slagelse Landevej
*  Vestmotorvejen sydlige tilkersel 40 - fra Slagelse Landeve;j

*  Vestmotorvejen nordlige frakersel 40 - mod Slagelse Landeve;j
*  Vestmotorvejen nordlige tilkersel 40 - fra Slagelse Landevej
*  Slagelse Landevej nord for Vestmotorvejen

Nummerskrivningen blev foretaget i tidsrummene kl. 7-9 og kl. 15-17.

Nedenstéende kort viser de 16 poster ved nummerskrivningsanalysen.

R P

¢

T
e O30 S
—

Figur 5 - Nummerskrivningsposter
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Tabel 4 - Ture registeret ved nummerskrivningsanalyse kl. 7-9 og k. 15-17

Fra m 11 12 13 16 4 5 7 8 Grand Total
1 0 0 0| 224 0 0 0 0 224
10 27| 214 5 0 39 3 0 60 349
11 0 0 0 1 0 0 0 0 1
1 0 0 0 38 0 0 0 0 38
14 18] 27 6 0 58 3 0 27 383
15 0 1 2 0 0 0 0 0 3
2 0 0 0 2 0 0 5 0 6
3 0 0 0 75 0 0 13 0 88
4 0 0 0 1 0 0 0 0 1
5 0 0 0 37 0 0 19 0 56
Total 45| 486 13| 379 97 6 37 88 1.151

Under nummerskrivningen blev der konstateret let til moderat kedannelse pa
tilkerselsramperne ved rampeanlaeg 40 (est) og 41 (vest).

Keadannelser ved tilkarsel 41 opstod nzsten udelukkende, nar lastbiler kom
frem til vigepligten og métte afvente passage af et eller flere keretgjer pa Bild-
sovej. Keerne indeholdt maks. 8-10 keretgjer. Ifelge vagten pa posten ved til-
karsel 41 skete dette blot et par gange i de to tidsrum.

Ved tilkersel 40 fra vest opstod om morgenen, omkring en gang pr. kvarter, en
ke som folge af en lastbil, som ovenfor, eller pa grund af teven / tet trafik pa
Slagelse Landevej. Kaen indeholdt maks. 10-12 keretajer. Om eftermiddagen
opstod keen sjxldnere og med ferre keretgjer.

Ved tilkersel 40 fra est opstod om morgenen, omkring en gang pr. 10. minut,
en ko af samme drsager som for den modsatte retning. Keen indeholdt maks.
12-15 keretgjer. Om eftermiddagen var keen, i spidstimen, af mere permanent
natur og kunne indeholde op til ca. 25 keretgjer. Det blev dog ikke konstateret,
pé noget tidspunkt at keen, ndede helt tilbage til motorvejen.
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Bilag 4 - Trafikmangder

Basis

Tabel 5 - Nordlige rampekryds - kl. 7-8

Til | Bildsevej Motorvejstil- Bildsevej syd

nord for mo- | kersel mod for motor- | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe
Bildsavej nord for 0 62 83 145
motorvejsrampe
Motorvejstilkersel 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for 105 42 0 147
motorvejsrampe
| alt 105 104 83 292

Tabel 6 - Sydlige rampekryds - kl. 7-8
Til | Bildsevej Motorvejsfra- | Bildsevej syd

nord for mo- kersel fra for motor- | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe
Bildsevej nord for 0 0 83 83
motorvejsrampe
Motorvejsfraker- 42 0 21 63
sel fra Vest
Bildsevej syd for 105 0 0 105
motorvejsrampe
| alt 147 0 104 251

Tabel 7 - Snittellinger ki. 7-8

Lokalitet Mod N/@ Mod SV Samlet
Bildsevej nord for Vestmotorvejen 105 145 250
Bildsevej syd for Vestmotorvejen 105 104 209
Bildsavej syd for Borgergade 61 123 184
Borgergade ost for Bildsevej 100 81 181
Motorvejstilkersel mod vest fra Bild- 104 104
sgvej
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsa- 63 63
vej

\Lokale indstillinger\Temp:

y Internet Files\

- Vejbetjening af erhvervscenter | Vemmelev.DOC




Vejbetjening af erhvervscenter i Vemmelev - gstvendte ramper ved Bildsevej m.m.

17/31
Tabel 8 - Nordlige rampekryds - kl. 15-16
Til Bildsevej Motorvejstil- Bildsevej syd
nord formo- | kersel mod for motor- | alt

Fra torvejsrampe | vest vejsrampe

Bildsevej nord for 0 70 87 157

motorvejsrampe

Motorvejstilkersel 0 0 0 0

mod Vest

Bildsevej syd for 151 46 0 197

motorvejsrampe

| alt 161 116 87 354
Tabel 9 - Sydlige rampekryds - kl. 15-16

Til | Bildsevej Motorvejsfra- | Bildsevej syd
nord for mo- kersel fra for motor- | alt

Fra torvejsrampe | vest vejsrampe

Bildsevej nord for 0 0 87 87

motorvejsrampe

Motorvejsfraker- 61 0 32 93

sel fra Vest

Bildsevej syd for 136 0 0 136

motorvejsrampe

| alt 197 0 119 316
Tabel 10 - Snitteellinger ki. 15-16

Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet

Bildsgvej nord for Vestmotorvejen 161 157 308

Bildsevej syd for Vestmotorvejen 136 119 255

Bildsevej syd for Borgergade 110 89 199

Borgergade est for Bildsgvej 105 135 240

Motorvejstilkersel mod vest fra Bildsg- 116 116

vej

Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsevej 93 93

COWI
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Scenarie 1
Tabel 11 - Nordlige rampekryds - kl. 7-8

Til | Bildsevej Motorvejstil- Bildsevej syd

nord for mo- kersel mod for motor- | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe
Bildsevej nord for 0 86 252 339
motorvejsrampe
Motorvejstilkersel 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for 299 54 0 353
motorvejsrampe
| alt 299 141 252 692

Tabel 12 - Sydlige rampekryds - kl. 7-8

Til | Bildsevej Motorvejsfra- Bildsevej syd

nord for mo- kersel fra vest | for motor- | alt
Fra torvejsrampe vejsrampe
Bildsavej nord for 0 0 252 252
motorvejsrampe
Motorvejsfraker- 66 0 34 100
sel fra Vest
Bildsgvej syd for 288 0 0 288
motorvejsrampe
| alt 353 0 287 640

Tabel 13 - Snitteellinger - kl. 7-8

Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet
Bildsevej nord for ny sidevej til er- 203 243 445
hvervsomrade

Bilds@vej nord for Vestmotorvejen 299 339 637
Bildsevej syd for Vestmotorvejen 288 287 574
Bilssgvej syd for Borgergade 276 338 615
Borgergade @st for Bildsgvej 210 191 401
Motorvejstilkersel mod vest fra Bildse- 141 141
vej

Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsevej 100 100
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Tabel 14 - Nordlige rampekryds - kl. 15-16
Til | Bildsevej Motorvejstil- Bildsevej syd
nord for mo- kersel mod for motor- | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe
Bildsevej nord for 0 94 257 351
motorvejsrampe
Motorvejstilkersel 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for 345 59 0 404
motorvejsrampe
| alt 345 153 257 755
Tabel 15 - Sydlige rampekryds - ki. 15-16
Til | Bildsevej Motorvejsfra- | Bildsevej syd
nord for mo- kersel fra for motor- | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe
Bildsgvej nord for 0 0 257 257
motorvejsrampe
Motorvejsfraker- 85 0 44 130
sel fra Vest
Bildsevej syd for 319 0 0 319
motorvejsrampe
| alt 404 0 302 316
Tabel 16 - Snitwellinger - kl. 15-16
Lokalitet Mod N/@ Mod SV Samlet
Bildsavej nord for ny sideve; til erhvervs- 249 255 503
omrade
Bildsgvej nord for Vestmotorvejen 345 351 695
Bildsgvej syd for Vestmotorvejen 319 302 620
Bildsgvej syd for Borgergade 325 304 630
Borgergade gst for Bildsevej 215 245 460
Motorvejstilkersel mod vest fra Bildsgvej 153 153
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsevej 130 130
COWIL
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Scenarie 2

Tabel 17 - Nordlige rampekryds - kl. 7-8
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Til Bildsevej Motorvejstil- | Bildsevej syd | Motorvejs-
nord formo- | kersel mod for motor- frakersel | alt
Fra torvejsrampe | vest vejsrampe fra est
Bildsgvej nord for mo- 0 86 314 0 - 401
torvejsrampe
Motorvejstilkersel mod 0 0 0 0 0
Vest
Bildsevej syd for motor- 190 54 0 0 244
vejsrampe
Motorvejsfrakarsel fra 157 0 191 0 348
ost
| alt 347 141 505 0 993
Tabel 18 - Sydlige rampekryds - ki, 7-8
Til | Bildsevej nord for | Motorvejs- Bildsevej syd | Motorvej-
motorvejsrampe frakersel fra | for motor- stil-karsel | alt
Fra vest vejsrampe mod gst
Bildsgvej nord for 0 0 334 171 505
motorvejsrampe
Motorvejsfrakersel 79 0 7 0 86
fra Vest
Bildsavej syd for 166 0 0 202 367
motorvejsrampe
Motorvejstilkersel 0 0 0 0 0
mod ost
| alt 244 0 341 373 958
Tabel 19 - Snittellinger - kl. 7-8
Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet
Bildsavej nord for ny sidevej til erhvervsom- 155 209 364
rade
Bildsevej nord for Vestmotorvejen 347 401 748
Bildsevej syd for Vestmotorvejen 367 341 708
Bildsgvej syd for Borgergade 196 257 452
Borgergade gst for Bildsovej 255 260 515
Motorvejstilkersel mod vest fra Bildsgvej 141 141
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsevej 86 86
Motorvejstilkersel mod ost fra Bildsgvej 373 373
Motorvejsfrakersel fra gst til Bildsevej 348 348
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Tabel 20 - Nordlige rampekryds - ki. 15-16
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Til Bildsgvej nord | Motorvejstil- | Bildsevej syd | Motorvejsfra-
for motorvejs- | kersel mod for motor- karsel fra ost | alt
Fra rampe vest vejsrampe
Bildsevej nord for 0 94 311 0 405
motorvejsrampe
Motorvejstilkarsel 0 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for 236 59 0 0 295
motorvejsrampe
Motorvejsfrakersel 168 0 323 0 491
fra ost
| alt 404 153 634 0 1190
Tabel 21 - Sydlige rampekryds - k. 15-16
Til Bildsgvej Motorvejsfra- | Bildsevejsyd | Motorvejstil-
nord for mo- | kersel fra for motorvejs- | kersel mod ost | alt
Fra torvejsrampe | vest rampe
Bilds@vej nord for 0 0 471 163 634
motorvejsrampe
Motorvejsfrakersel 109 0 25 0 135
fra Vest
Bildsavej syd for 186 0 0 160 345
motorvejsrampe
Motorvejstilkarsel 0 0 0 0 0
mod gst
| alt 295 0 496 323 1114
Tabel 22 - Snitteellinger - ki. 15-16
Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet
Bildsevej nord for ny sideve;j til erhvervs- 212 213 425
omrade
Bildsevej nord for Vestmotorvejen 404 405 809
Bildsevej syd for Vestmotorvejen 345 496 841
Bildsgvej syd for Borgergade 210 294 503
Borgergade pst for Bildsavej 310 296 606
Motorvejstilkersel mod vest fra Bildsavej 153 153
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsovej 135 135
Motorvejstilkersel mod est fra Bildsgvej 323 323
Motorvejsfrakersel fra gst til Bildsevej 491 491
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Scenarie 3
Tabel 23 - Nordlige rampekryds - kl. 7-8

Til | Bildsgvej Motorvej- Bildsevej syd | Motorvejs- | Ny sidevej

nord for stil-karsel for motor- frakersel til erhvervs- | alt
Fra motorvejs- | mod vest vejsrampe fra ost omrade

rampe
Bildsgvej nord
for motorvejs- 0 86 314 0 60 461
rampe
Motorvejstilker-
sel mod Vest 0 0 0 0 0 0
Bildsevej syd for
motorvejsrampe 250 54 0 0 180 484
Motorvejsfraker-
sel fra gst 167 0 191 0 360 708
Ny sidevej til
erhvervsomrade 60 60 480 0 0 600
I alt 467 201 985 0 600 2253

Tabel 24 - Sydlige rampekryds - ki. 7-8

Til Bildsavej Motorvejs- Bildsgvej Motorvej-

nord for frakersel fra | syd for stil-karsel [ alt
Fra motorvejs- | vest motor- mod st

rampe vejsrampe
Bildsgvej nord for
motorvejsrampe 0 0 454 531 985
Motorvejsfrakersel
fra Vest 199 0 7 0 206
Bildsevej syd for
motorvejsrampe 286 0 0 202 487
Motorvejstilkersel 0 0 0 0 0
mod st
| alt 484 0 461 733 1678

Tabel 25 - Snitteellinger - ki. 7-8

Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet
Bildsevej nord for ny sidevej til erhvervsomrade 215 269 484
Bildsgvej nord for Vestmotorvejen 407 461 868
Bildsgvej syd for Vestmotorvejen 487 461 948
Bildsevej syd for Borgergade 316 377 692
Borgergade gst for Bildsgvej 255 260 515
Motorvejstilkgrsel mod vest fra Bildsevej 201 201
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsavej 206 206
Motorvejstilkarsel mod ast fra Bildsavej 850 850
Motorvejsfrakersel fra gst til Bildsavej 850 850
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Tabel 26 - Nordlige rampekryds - kl. 15-16

Til | Bildsgvej Motorvejs- | Bildsovej syd | Motorvejs- | Ny sidevej
nord for tilkersel for motor- frakersel til ehvervs- [ alt
Fra motorvejs- | mod vest vejsrampe fra ost omrade
rampe
Bildsgvej nord 0 94 311 0 60 465
for motorvejs-
rampe
Motorvejstilker- 0 0 0 0 0 0
sel mod Vest
Bildsevej syd for 296 119 0 0 180 595
motorvejsrampe
Motorvejsfraker- 168 0 323 0 360 851
sel fra ost
Ny sideve;j til 60 60 480 0 0 600
erhvervsomrade
| alt 524 273 1114 0 600 2510
Tabel 27 - Sydlige rampekryds - ki. 15-16
Til Bildsgvej Motorvejs- Bildsevej Motorvej-
nord for frakersel fra | syd for stil-kersel | alt
Fra motorvejs- | vest motorvejs- | mod st
rampe rampe
Bildsevej nord for 0 0 591 523 1114
motorvejsrampe
Motorvejsfrakarsel 289 0 25 0 315
fra Vest
Bildsevej syd for 306 0 0 160 465
motorvejsrampe
Motorvejstilkgrsel 0 0 0 0 0
mod gst
I alt 595 0 616 683 1894
Tabel 28 - Snitteellinger - kl. 15-16
Lokalitet Mod N/@ Mod SV Samlet
Bildsavej nord for ny sidevej til erhvervsomride 272 273 545
Bildsgvej nord for Vestmotorvejen 464 465 929
Bildsgvej syd for Vestmotorvejen 465 616 1081
Bildsgvej syd for Borgergade 320 533 852
Borgergade gst for Bildsavej 310 296 606
Motorvejstilkarsel mod vest fra Bildsgvej 213 213
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsavej 315 315
Motorvejstilkersel mod gst fra Bildsgvej 683 683
Motorvejsfrakersel fra st til Bildsgvej 851 851
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Scenarie 4
Tabel 29 - Nordlige rampekryds - kl. 7-8
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Til Bildsevej Motorvej- Bildsavej Motorvejs- | Ny sidevej
nord for stil-karsel syd for frakersel til er- [ alt
Fra motor- mod vest motor- fra ost hvervs-
vejsrampe vejsrampe omrade
Bildsgvej nord for 0 78 247 0 40 365
motorvejsrampe
Motorvejstilkersel 0 0 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for mo- 202 51 0 0 120 373
torvejsrampe
Motorvejsfrakersel fra 109 0 170 0 240 519
ost
Ny sideve;j til er- 40 40 320 0 0 400
hvervsomrade
| alt 351 169 736 0 400 1657
Tabel 30 - Sydlige rampekryds - ki. 7-8
Til Bildsovej nord | Motorvejs- | Bildsevej syd | Motorvej-
for motor- frakersel for motor- stil-kersel [ alt
Fra vejsrampe fra vest vejsrampe mod ost
Bildsevej nord for 0 0 373 363 736
motorvejsrampe
Motorvejsfrakersel 161 0 4 0 154
fra Vest
Bildsevej syd for 223 0 0 181 403
motorvejsrampe
Motorvejstilkarsel 0 0 0 0 0
mod gst
| alt 373 0 377 544 1294
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Tabel 31 - Snitteellinger - kl. 7-8

Lokalitet Mod N/@ Mod S/V Samlet
Bildsgvej nord for ny sidevej til erhvervsomrade 183 237 421
Bildsevej nord for Vestmotorvejen 311 365 677
Bildsgvej syd for Vestmotorvejen 403 377 780
Bildsevej syd for Borgergade 253 314 566
Borgergade gst for Bildsovej 220 225 445
Motorvejstilk@rsel mod vest fra Bildsavej 169 169
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsgvej 154 154
Motorvejstilkersel mod gst fra Bildsavej 661 661
Motorvejsfrakersel fra st til Bildsavej 661 661

Tabel 32 - Nordlige rampekryds - kl. 15-16

Til Bildsgvej Motor- Bildsovej Motorvejs- Ny side- | | alt
nord for vejstil- syd for frakersel fra | vej til
Fra motor- kersel motor- ost erhvervs-
vejsrampe | mod vest | vejsrampe omrade
Bildsevej nord for 0 86 244 0 40 369
motorvejsrampe
Motorvejstilkarsel 0 0 0 0 0 0
mod Vest
Bildsevej syd for mo- 248 96 0 0 120 464
torvejsrampe
Motorvejsfrakersel fra 120 0 302 0 240 662
pst
Ny sideve; til er- 40 40 320 0 0 400
hvervsomrade
I alt 408 221 865 0 400 1895
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Tabel 33 - Sydlige rampekryds - ki. 15-16

Vejbetjening af erhvervscenter i Vemmelev - gstvendte ramper ved Bildsevej m.m.

C:\Documents and Settings\petera\Lokale indstillinger\Temp

Til | Bildsevej | Motor- Bildsevej | Motor-

nord for vejsfra- syd for vejstil- | alt
Fra motor- koersel motor- karsel

vejsrampe | fra vest vejsrampe | mod gst
Bildsovej nord for
motorvejsrampe 0 0 510 355 865
Motorvejsfrakaer-
sel fra Vest 221 0 22 0 243
Bildsavej syd for
motorvejsrampe 243 0 0 139 381
Motorvejstilkgrsel
mod st 0 0 0 0
| alt 464 532 494 1490

Tabel 34 - Snitteellinger - kl. 15-16

Lokalitet Mod N/@ | Mod S/V Samlet
Bilds@vej nord for ny sidevej til erhvervs-
omrade 240 241 482
Bildsevej nord for Vestmotorvejen 368 369 738
Bildsgvej syd for Vestmotorvejen 381 532 913
Bildsevej syd for Borgergade 257 470 726
Borgergade ost for Bildsevej 275 261 536
Motorvejstilkarsel mod vest fra Bildsevej 181 181
Motorvejsfrakersel fra vest til Bildsevej 243 243
Motorvejstilkersel mod gst fra Bildsgvej 494 494
Motorvejsfrakersel fra ost til Bildsavej 662 662

y Internet Files\Notat - Vejbetj

ing af erhvervscenter i Vemmelev.DOC

26/31
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Bilag 5 - Placering af kemalepunkter
Placeringen af kemalepunkterne for de fire scenarier ses pa Figur 6 - Figur 8.

Figur 6 Placeringen af kemalepunkter i Basis og Scenario 1.
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Figur 7 Placeringen af kemalepunkter i Scenario 2

Figur 8 Placeringen af komalepunkter i Scenario 3 og scenario 4.
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Bilag 6 - Udviklingen i den maksimale kelangde

De beregnede maksimale kol@®ngder er beregnet minutvis for hele simulerings-
periodemne (kl. 7:00-9:00 og kl. 15:00-17:00) i de efterfalgende grafer for ud-
valgte kepunkter. Hver figur indeholder en grafisk afbildning af kelengdens
udvikling i spidstimerne for de pagzldende kepunkter.

Udvlkiingen | keleengderne | scenario 2
kel de i (95% fraktil)

meter

— p4 motorvejsrampen fra @st (kepunkt 204)

250

S

150

. VJ\v/ Mo
T

o
E
3
Tidspunkt

R == L L L L L TR -~ 4
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Udvlklingen i kalangdeme i scenario 3
g (95% fraktil)
i == Motorejsrampen fra vest (pkt. 101) ——Bildseve] fra nord (pkt. 201)
E e Motorvejsrampen fra est (pkt. 204) e Ny sideve) til erhvensomradet (pkt. 206)
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Figur 10 Den beregnede kolcengder i scenarie 3 i morgenspidstimerne.
Udvlkllngen i kolangderne I scenario 3
g (85% fraktil)
§ l = Motorvejsrampen fra vest (pkt. 101) —— Bildsenve) fra nord (pkt. 201) |
| E «==s Motorvejsrampen fra ost {pkt. 204) === Ny sidevej til erhversomrédet (pkt. 206) |
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Figur 11 Den beregnede kolcengder i scenarie 3 i eftermiddagsspidstimerne.
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Udviklingen | kelaengderne i scenario 4
e )

g 9 (85% fraktil)
% = Motorvejsrampen fra vest (pkt. 101) - Bildsove] fra nord (pkt. 201}
E === Motorvejsrampen fra @st (pkt. 204) e Ny sidevej til erhvervsomridet (pkt. 206}
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Figur 12 Den beregnede kolengder i scenarie 4 i morgenspidstimerne.
Udvliklingen i keleengderne | scenario 4
Maksimal kel i (85% frakil)
% == Motorvejsrampen fra vest (pkt. 101) —— Blldsovej fra nord (pkt. 201)
e e Motorvejsrampen fra ost (pkt. 204) == Ny sidevej til erhvervsomridet (pkt. 206)
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Figur 13 Den beregnede koleengder i scenarie 4 i eftermiddagsspidstimerne.
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